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Bu calisma, Karapinar Ulastirma Sektorl icin kapsamli bir GZFT (Gliclii Yonler, Zayif Yonler,
Firsatlar, Tehditler) analizi sunmaktadir. Karapinarin I¢ Anadolu ve Akdeniz arasindaki stratejik
konumu ve bliyiik GES projelerinden kaynaklanan yliksek karayolu trafigi, sektoriin temel gliclii
yonleri olarak one cikar. Ancak sektor, demiryolu ve hava yolu erisimi eksikligi, teknolojik geri
kalmislik ve bliylik insaat projelerinin sona ermesiyle ortaya c¢ikacak is hacmi diislisi tehdidi gibi
ciddi zayifliklara sahiptir. Bu risklere karsi, metin; enerji lojistiginde uzmanlasma, teknolojik
adaptasyon ve bolgesel lojistik merkezine doniisme gibi ¢esitli stratejiler onermektedir.

GZET

GUCLU YONLERI ZAYIF YONLERI FIRSATLAR TEHDITLER
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Guclu Yonler;
1.Stratejik Konum ve Yiiksek Karayolu Erisimi
2.Biiyiik Projelerin Yarattign Talep
3.Mevcut Lojistik Altyap1 ve Hizmetler
4.Tarimsal Uriin Tasimacilign Giicii




1.Stratejik Konum ve
Yuksek Karayolu Erisimi

Ana Transit Giizergah Uzerinde Olma

Karapinar, Tirkiye'nin onemli ticaret ve
ulasim koridorlarindan biri olan Konya'yi
Adana, Mersin ve Gilneydogu illerine
baglayan ana karayollan Uzerinde (0zellikle
D330) bulunmaktadir. Bu durum, ilceyi
yiksek yogunluklu yiik ve yolcu transit
trafigi icin kacinilmaz bir gecis noktasi
yapmaktadir.

Ic Anadolu ve Akdeniz Baglantis1

Ilce, Ic Anadolu'nun sanayi merkezleri ile
Tirkiye'nin en blylk limanlarindan biri
olan Mersin Liman1 arasindaki karayolu
tasimaciliginda kritik bir mola ve gecis
noktasidir.

Lojistik ve Ticari Onem

Tarim Uretimi: Tiirkiye’nin misir, bugday ve
seker pancari deposu olan bolge, Uretilen
mallarn buyluk pazarlara (Konya ve Adana
gibi) sevkiyatinda Karapinar'in ulasim agin
kullanmaktadir.

Enerji Koridoru: Diinyanin en buylk glines
enerjisi santrallerinden birine (Karapinar
GES) ev sahipligi yapmasi, bolgeye yonelik
teknik ve ticari trafigi artirmistir.

Agir Vasita Trafigi: Dogu-Bat1 ve Kuzey-
Guney aksindaki tir trafiginin 6nemli
konaklama ve gegis noktalarindan biridir.



2.Buyuk Projelerin Yarattigi

Talep

Kalyon Karapinar GES Lojistigi

Avrupa'nin en blyilk glines enerji santrali
(GES) projesi olan Kalyon Karapinar
projesinin insasi ve isletme siireci, devasa
bir 6zel yik (panel, trafo, teknik ekipman)
ve insaat malzemesi tasima talebi
yaratmistir. Bu, yerel ve bodlgesel nakliye
firmalan icin blylik ve siirekli bir kurumsal
is hacmi saglamistir.

Konya Cevre Yolu Projesi

Konya'y1 cevreleyen 122 kilometrelik dev
projenin  Karapinar-Eregli aksi, ilcenin
ulastirma kapasitesini dogrudan
etkilemektedir.

Sanayi ve Insaat Tasimacilig

GES'in yam sira, bolgedeki TOKI konutlar ve
diger sanayi yatinmlan, hafriyat, kum, ¢cimento,
demir ve yap1 malzemelerinin tasinmasi
alaninda yogun ve yiiksek hacimli bir talep
dongust yaratmaktadir.

Lisansli Depoculuk

Bolgede artan devasa lisansli depo yatirimlan,
hasat doneminde Karapinar'a yonelik kamyon
ve tir trafigini standardize etmistir.




3.Mevcut Lojistik Altyapi ve

Hizmetler

Genis Mola ve ikmal Noktalar

Ana karayolu Uzerinde, Ozellikle agir
vasitalar i¢in tasarlanmis, genis park
alanlarina, bakim/onarim servislerine ve
akaryakit istasyonlarina sahip dinlenme
tesislerinin bulunmasi, transit tasimaciigin
verimliligini artirmaktadir.

Transit Lojistik Hizmetleri

Konya-Adana yolu Uzerindeki stratejik
konumu nedeniyle, ilce genelinde agir
vasitalara yonelik kapsamli bakim-onarim
istasyonlan, akaryakit terminalleri ve mola
tesisleri bulunmaktadir.

Yerel Nakliye Kapasitesi

Bolgedeki tarim ve insaat sektorlerinin
yogunlugu nedeniyle  Karapinar ve
cevresinde yeterli sayida yerel kamyon, TIR
ve is makinesi filosuna sahip nakliye
kooperatifleri veya firmalar1 bulunmaktadir.
Bu durum, anlik taleplere hizli yanit verme
yetenegdi kazandirmaktadir.

Lisansli Depolar (LIDAS)

Karapinar Ticaret Borsast ve 0Ozel
istiraklerin  yatinmlaniyla bolgede yuz
binlerce ton kapasiteli modern silolar
bulunmaktadir. Bu depolar, sadece
saklama degil, Uriinlerin analiz edilip dijital
platformlarda (TURIB) ticaretinin
yapilmasina olanak taniyan bir lojistik
hizmet sunmaktadir.



3.Tarimsal Urlin
Tasimaciligi Gucu

Mevsimlik Yiik Hacmi

Karapinarin o6nemli bir tarim bolgesi
olmasi, ozellikle hasat donemlerinde tahil,
yem ve diger tarim dUrinlerinin bolgeden
sanayi ve ticaret merkezlerine tasinmasi
konusunda ciddi ve hacimli bir lojistik akisi
yaratmaktadir.

Ic Pazar Dagitim

Bat1 illerinden (Istanbul, izmir) gelen bos
araclar, donus yiiki olarak Karapinar'dan
tarimsal Urlin alarak navlun maliyetlerini
optimize etmektedir.

Uriin Cesitliligi ve Tasima Hacmi

Misir ve Hububat: Tirkiye'nin en yiliksek
misir lretim rakamlarina sahip olan ilcede,
hasat doneminde  ginlik  binlerce
kamyonluk bir hareketlilik yasanmaktadir.
Bu Urilinler basta bolgedeki yem fabrikalan
olmak lizere Tirkiye'nin her yerine sevk
edilmektedir.

Seker Pancar: Konya Seker ve Eregli Seker
fabrikalarina  yonelik, 0zel donanimh
araclarla gerceklestirilen devasa bir tonaj
trafigi mevcuttur.

Sut ve Hayvancihik: Gunlik yaklasik 500-
600 ton sit Uretimi, gelismis bir soguk
zincir lojistik ad1 gerektirmekte ve bu ag
7/24 aktif calismaktadir.
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Zayif Yonler;
1.Demiryolu ve Hava Yolu Erisimi Eksikligi
2.Teknoloji ve Dijitallesme Eksikligi
3.Proje Bagimliig: ve Is Giicii Sorunlan
4.Tarimsal Faaliyetlerin Mevsimsel Etkisi



1.Demiryolu ve
Erisimi Eksiklig

Hava Yolu

Demiryolu Baglantisinin Sinirl1 Olmasi

Karapinarin dogrudan ana demiryolu
aglarina (ozellikle yuk tasimaciligina uygun
hatlara) etkili bir sekilde bagl olmamasi,
intermodal tasimacilik (farkli  tasima

modlarini birlestiren) potansiyelini
kisitlamaktadir. Blylik ve uzun mesafeli
yuk tasimaciliginda demiryolunun
rekabetci maliyet avantajindan

faydalanilamamaktadir.

Hava Yolu Erisiminin Olmamasi

Ilcenin kendi havaalaninin olmamasi ve en
yakin havaalanlarina (Konya) olan karayolu
baglantisina bagimulik, ozellikle hizli ve
degerli kargo tasimaciliginda sektori zayif
birakmaktadir.

En Yakin Istasyonlar

Karapinar'a en yakin demiryolu baglantisi
yaklasik 42 km mesafedeki Eregli ilcesindedir.
Konya-Karaman-Ulukisla hizli tren ve ylk hatti
bu glizergahi kullanmaktadir.



2.Teknoloji ve Dijitallesme

Eksikligi

Filo Yonetiminde Geleneksellik

Bolgedeki kiiclik ve orta olcekli yerel
nakliye firmalar ve kooperatifler, ileri filo
yonetim sistemleri, rota optimizasyonu
yazilimlari ve arac takip teknolojilerini
yeterince  kullanmayabilir. Bu  durum,
operasyonel verimliliklerini dislrir ve
yakit/zaman maliyetlerini artirir.

Dijital Entegrasyon Zayiflig:

Lojistik slireclerinin (depolama, yiikleme,
faturalandirma) dijital platformlar
Uzerinden entegrasyonu ve otomasyonu
konusunda bilylk lojistik merkezlerine
kiyasla geride kalma riski bulunmaktadir.

Operasyonel Takip ve Izlenebilirlik
Sorunlari

Gergcek Zamanli Veri Eksikligi:Araclarin
nerede oldugu, ylkleme/bosaltma siireleri
ve rota optimizasyonu icin profesyonel Filo
Yonetim  Sistemleri (FMS) kullanim
duslktdr.

Seffaflik Kaybi: Yik sahipleri (6zellikle
blylk tarim isletmeleri ve fabrikalar),
drinlerinin anblik konumunu ve tahmini
varis siresini (ETA) dijital ortamda takip
edememektedir



3.Proje Bagimulgi ve is

Gucu Sorunlari

GES Projesine Asir1 Bagimlilik Riski

Sektoriin  ana itici glici olan Kalyon
Karapinar GES gibi bliyik projelerin insaat
asamasinin  tamamlanmasiyla  birlikte,
hafriyat, insaat malzemesi ve agir yik
tasima talebinde oOnemli bir distls
yasanmasi beklenmektedir. Bu, blylk
filolarin atil kalmas riskini dogurabilir.

Nitelikli Personel Eksikligi

Ozellikle uzun vyol soférligi, tehlikeli
madde tasimaciigi  sertifikas1  olan
personel, lojistik analistleri ve teknisyenler
gibi nitelikli isgicli bulma ve elde tutma
konusunda buyuk metropollere gore
dezavantajli bir konumda olabilir.

Siireklilik Arz Etmeyen istihdam

Proje odakli biiylime, ulastirma sektoriinde
"kalic1 is" yerine "sezonluk/proje bazl is"
modelini baskin hale getirmektedir.

Teknik Personel Acigi: Depo yoOnetimi,
glimriikleme, rota optimizasyonu ve lojistik
yazilim kullanimi konularinda yetismis ara
eleman eksikligi, sektorlin dijitallesmesini
de engellemektedir.



4. Tarimsal Faaliyetlerin

Mevsimsel Etkisi
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Mevsimsel Dalgalanma

Ulastirma talebi, blyik Olclide tarmsal
hasat donemlerine (tahil, pancar vb.) ve
insaat sezonuna bagl olarak mevsimsel
dalgalanmalar gostermektedir. Bu, yilin
belirli donemlerinde filonun kapasite
altinda calismasina ve gelir istikrarinin
bozulmasina yol agmaktadir.

Trafik ve Yol Asinmasi

Hasat doneminde asin yliklenen
kamyonlar, Ozellikle koy yollarinda ve
tarlalara baglanan tali vyollarda ciddi
tahribata yol acmaktadir. Bu durum,
belediye ve karayollarinin bakim biitceleri
lizerinde mevsimsel bir yiik
olusturmaktadir.

Arac Arz1 Sikintisi

Karapinar'daki yerel filo bu yodunluga
yetmedigi icin c¢evre illerden (Nigde,
Aksaray, Karaman) ylizlerce tir ve kamyon
bolgeye akin etmektedir. Bu, ilcede gecici
bir "nakliye borsasi" olusmasina neden
olmaktadir.

Kuyruk ve Bekleme Siireleri

Lisansli depolarda (LiDAS) ve seker
fabrikalarinda olusan uzun arac kuyruklan,

soforlerin calisma saatlerini
verimsizlestirmektedir ve  operasyonel
maliyetleri (yakat, zaman kaybr)

artirmaktadir.







Firsatlar
1.Enerji Lojistiginde Uzmanlasma
2.Bolgesel Lojistik Merkezi ve Depolama Hizmetleri
3.Teknolojik Adaptasyon ve Verimlilik Artisi
4.Tarimsal Lojistik Zincirinin Gelistirilmesi



1.Enerji Lojistiginde

Uzmanlasma

GES Isletme ve Bakim Lojistigi

Kalyon Karapinar GES projesinin insaat
asamasi bittikten sonra baslayacak olan
uzun vadeli isletme, bakim ve yedek parca
tedarik lojistigi talebine odaklanmak. Bu,
glines panelleri, inverterler,
transformatorler ve diger teknik
ekipmanlarin tasimaciliginda
uzmanlasmayi gerektirir.

Tehlikeli Madde Tasimacilig:r (ADR):

Enerji santralleri ve sanayi tesisleri icin
gerekli olabilecek kimyasallar veya yakitlar
gibi tehlikeli maddelerin tasimaciliginda
uzmanlasarak (ADR sertifikali arac ve
personel), yliksek marjli ve nis bir pazar
olusturma firsat1 bulunmaktadir.

Teknik Montaj ve Vin¢ Hizmetleri
Entegrasyonu

Lojistik + Montaj Paketi: Nakliye firmalan,
blinyelerine yiiksek kapasiteli vincler ve
teknik montaj ekipleri katarak, ekipmani
sadece santiyeye getirmekle kalmayip
kurulum noktasina yerlestirme hizmeti de

verebilir.

Saha Ici Dagitim: On binlerce doéniime
yayillan Karapinar GES sahasinda, ana
depodan montaj noktalarina yapilacak
"mikro dagitim" i¢in arazi kosullarina uygun
kiicik ve kivrak arac filolan uzmanlk alam

/ \olabilir.



2. BOlgesel Lojistik Merkezi
ve Depolama Hizmetleri

Transit Depolama Hizmetleri

Karapinarin Konya-Akdeniz/Glineydogu
ana glzergdht (zerindeki konumunu
kullanarak, transit ylklerin gecici
depolanmasi, dagitimi (cross-docking) ve
katma degerli lojistik hizmetleri
(etiketleme, ambalajlama vb.) sunmak. Bu,
ulastirma  sektoriiniin  gelirini  sadece
tasimaciliktan degil, ayn1 zamanda lojistik
hizmetlerinden de elde etmesini
saglamaktadir.

GES ve Sanayi Yedek Parca Antreposu

Enerji sektoriine hizmet veren firmalarin
yedek parca ve ekipmanlan igin 0Ozel
glvenlikli depolama ve antrepo hizmetleri
sunmak firsattir.

Kapasite ve Teknoloji:

2025 wili itibanyla binlerce ton kapasiteli
silolar, kamyonlarin  bekleme siiresini
minimize eden hizli tahliye ve yiikleme
sistemleriyle  donatilmistir. Bu  durum,
Karapinar’i gevre ilceler icin de bir "merkezi
toplama noktasi" yapmaktadir.

Gida Lojistigi  Entegrasyonu: 2026'da
faaliyete gecmesi beklenen blyiik O6lcekli
gida isleme tesisleri depolanan
hammaddenin dogrudan bdlgede islenip
son lrlin olarak sevk edilmesini saglayan bir
lojistik zincir olusturmaktadir.




3.Teknolojik Adaptasyon ve

Verimlilik Artisi
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Filo Yonetim Sistemleri (Telematik):

Yerel nakliye kooperatifleri ve firmalarinin,
yakit tliketimini, rota optimizasyonunu ve
arac bakim siireclerini yoneten modern filo
takip sistemlerine yatirrm yapmasi. Bu,
maliyetleri diisurirken operasyonel
verimliligi artirmaktadir.

Dijital Pazar Yeri Entegrasyonu

Yiik ve aracg sahiplerini bulusturan ulusal ve
uluslararasi dijital lojistik platformlarina
entegre olarak, bos doniis (bos aracla geri
donme) riskini azaltmak ve sirekli yik
bulma firsatin1 degerlendirmek.

Nesnelerin iInterneti (IoT) ve Filo
Takibi

Yakit  ve Motor  Takibi: Mazot
maliyetlerinin  yiiksek  oldugu  bir
donemde, CAN-Bus (Uzerinden vyakit
tiketimi, ani frenleme ve rolanti
stirelerinin takibi maliyetleri
dusurmektedir.

Soguk Zincir Izleme: Karapinar'daki siit
ve hayvancilik tasimaciliginda, sensorler
yardimiyla 1s1 deg@isimlerinin anlik takibi,
driin kayiplarini sifira indirektedir.



4. Tarimsal Lojistik
Zincirinin Gelistirilmesi

;-_".:.‘T;
Soguk Zincir Tasimacilig: Hububat ve Dagitim Merkezi:
Tanmsal Urinlerin (6zellikle yiiksek katma Karapinarin tarim Urinleri igin bir bolgesel
degerli sebze ve meyvelerin) bozulmadan toplama ve dagitim merkezi (hub) olarak
bliyik sehir ve ihracat pazarlarina konumlandirilmas1t ve bu alanda lojistik
ulasmas1 icin kontrolli sicaklik (soguk hizmet sunulmasi.

zincir) tasimacilig kapasitesinin

gelistirilmesi. Gecici Toplama Merkezleri

Tarladan cikan {riinlerin dogrudan uzak
fabrikalara gitmesi yerine, ilce icindeki
stratejik "transfer noktalarinda" konsolide
edilmesi, lojistik maliyetlerini diislirecektir.

Soguk Hava Depolama Entegrasyonu:
Lojistik firmalarinin kendi soguk hava
depolarnni kurarak "depolama + nakliye"
paket hizmeti sunmasi, Uretici icin tercih
sebebi olacaktir.







Tehditler
1.Biiyiik Proje Bagimliigh ve Is Hacminin Diisiisii
2.Makroekonomik ve Maliyet Baskilar
3.Altyap1 ve Rekabet Tehditleri
4.Kuraklik ve Tarimsal Riskler



1.Buyuk Proje Bagimliigi ve
Is Hacminin DustsU

GES Projesi Insaatinin Sona Ermesi

Sektorin son vyillardaki ana lokomotifi
olan Kalyon Karapinar GES'in insaat
asamasinin biyik olclide tamamlanmasi,
hafriyat, insaat malzemesi ve agir
ekipman tasima is hacminde ani ve sert
bir diislis yasanmasina neden olacaktir.
Bu, ozellikle bu projelere yatinm yapan
yerel firmalar icin ciddi bir atil kapasite
ve gelir kayb1 tehdidi yaratir.

Atil Kapasite

Yatinm yapilan araclarin taksitleri devam
ederken is hacminin diismesi, nakliye
firmalarim finansal darbogaza
sliriklemektedir.

Gecici Niifusun Ayrilmasi

Insaat projelerinde calisan is giiciiniin
bolgeden ayrilmasiyla birlikte, dolayli
olarak personel, iase ve hizmet tasimaciligs
talebi de azalacaktir.

Mevsimsel ve Projeksiyonel Cakisma:
Tarimda  kurakllk  nedeniyle  verimin
distigi bir yil ile blylk bir enerji
projesinin bittigi donemin cakismasi, yerel
ulastirma sektorii icin "ekonomik kis"
anlamina gelmektedir.

Alternatif Sanayi Eksikligi: Bolgede lojistik
trafigini 12 aya yayacak cesitlilikte bir
sanayi (tekstil, otomotiv yan sanayi vb.)
henliz yeterince gelismedigi icin, blylk
projeler bittiginde trafik blylik Olclide
azalacaktir.



2.Makroekonomik ve

Maliyet Baskilari

Yiiksek Akaryakit ve isletme Giderleri

Ulastirma sektorliniin en blyidk maliyet
kalemi olan akaryakit fiyatlarindaki slirekli
ve ongorilemez artislar (OTV ve kur
kaynakli), zaten dlstk marjlarla calisan
yerel nakliyecilerin karliligin1 ciddi sekilde
tehdit etmektedir.

Finansman ve Yenileme Zorlugu

Yiksek faiz oranlann ve kredi bulma

zorluklan, Karapinar'daki firmalarin
yaslanan filolarin1  yenilemelerini  ve
teknolojik yatirnmlar yapmalarin

engellemektedir. Eski araclarla calismak,
hem bakim maliyetlerini artirmakta hem
de rekabet gliciini diisirmektedir.
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Navlun Fiyatlarina Yansimasi

Akaryakit fiyatlarindaki ani artislar, ozellikle
tarim hasat doneminde Onceden yapilan
nakliye sozlesmelerini (pancar kiispesi veya
misir sevkiyati gibi) karsiz hale
getirebilmektedir.

Sigorta ve Yedek Parca Maliyetleri

Dovize endeksli yedek parca ve sigorta
(Kasko, Trafik) primlerindeki artislar, isletme
giderlerini  sisirerek  sektor lzerindeki
baskiy1 artirmaktadir.

Arac ve Yedek Parca Enflasyonu: Doviz
kurlarindaki hareketlilik, ithal parcalara
dayali bakim-onarim maliyetlerini ve yeni
arac fiyatlanni yukan cekerek amortisman
slrelerini uzatmaktadir.



3.Altyapi ve Rekabet

Tehditleri

Demiryolu Projeleri ve Karayolu Payi
Kayb1

Hiklmetin uzun vadeli planlarinda yer alan
yliksek kapasiteli demiryolu hatlarinin
(Konya'y1 limanlara badglayan hatlar gibi)
gelistirilmesi, uzun mesafeli ve biylk
hacimli ylk tasimacihiginda karayolunun
pazar payini azaltma tehdidi tasir.

Demiryolu Entegrasyonu Yoksunlugu

Karapinar, Tirkiye'nin onemli bir lojistik aksi
olan Konya-Karaman-Ulukisla hizli tren ve
yik hattina dogrudan bagl degildir. Bu
durum, Ozellikle dokme tarim dUrlnleri ve
agir sanayi yikleri icin komsu Eregli'yi daha
avantajli  bir "aktarma merkezi" haline
getirmektedir.

Otonom ve Verimli Araclar

Uzun vadede, otonom siiriis teknolojileri ve
yakit verimli araclarin yayginlasmasi,
ozellikle transit tasimacilikta insan gicl
maliyetini ve yakit tliketimini
dustlirebilecek ulusal biylk firmalarin
lehine bir donlisiim yaratirken, yerel, kiiclik
firmalan rekabette geri birakabilir.

Aksaray ve Nigde Aks1

Kuzey-Giiney koridorundaki yeni otoyol
projeleri, transit trafigin bir kismim
Karapinar glizergahindan (D-3309)
kaydirarak ilcedeki yol Usti hizmet
sektoriini (akaryakit, konaklama) olumsuz
etkileyebilir.



3.Kuraklik ve Tarimsal

Riskler

Tarnmsal Uretimdeki Belirsizlik

Karapinarin tarima dayali yik hacmi,
bolgedeki kuraklik ve iklim degisikligi
etkilerine kars1 savunmasizdir. Tarimsal
verimin dismesi, ozellikle hasat
donemlerindeki yogun lojistik talebini ve
buna bagli nakliye gelirlerini azaltma
tehdidi tasir.

Riizgar Erozyonu ve Goriis Mesafesi

Kurakllk  nedeniyle  bitki  oOrtlsiliniin
zayiflamasi, Karapinarda meshur "kum
firtinalar"na yol agmaktadir. Bu firtinalar,
Konya-Adana karayolu Uzerinde trafik
glivenligini tehlikeye atmaktadir.

Kuraklik, bolgedeki uriin desenini (6rnegin
misirdan daha az su tlketen durilinlere)
degistirmektedir. Bu da hasat zamanlarini
ve lojistik talebin donemlerini
farklilastirmaktadir.



GORUS VE ONERILER

1.Lojistik Merkezi ve Tedarik Zinciri Entegrasyonu Stratejisi

o Karapinarin stratejik gecis noktasindaki avantajini kullanarak, blyiik yiklerin kisa sireli
depolanmasi, tir aynmi ve hizla transferi icin modern, yonetilen depolar ve cross-docking
tesisleri kurulmalidir.

o Bolgenin tarimsal giiclinii desteklemek amaciyla, oOzellikle soduk zincir (frigofrik) ve
konteynerize tarim Urlinleri tasimaciligi kapasitesi artinlmalidir.

o OSB Yonetimi, Belediye ve Ticaret Odasi isbirligiyle, Konya'ya olan yakinhid1 kullanarak yiik
tasimaciligr i¢in demiryolu erisimini saglayacak yeni bir yiukleme/aktarma istasyonu veya
baglanti hatt1 kurulmasi i¢in merkezi hiikiimette lobi faaliyetleri ylrutilmelidir.

o Konya Kayacik Lojistik Merkezi ile Karapinar arasindaki baglantinin gliclendirilmelidir.

2.Teknoloji ve Verimlilik Odaklilik Stratejisi

o Yakit tliketimini anlik izleyen, rotayr optimize eden ve silirlici performansini analiz eden
telematik sistemlere yatinm yapilmalidir. Bu, yakit ve bakim maliyetlerini dogrudan duistirir.

o YUk ve ara¢ sahiplerini bulusturan ulusal dijital nakliye platformlarina (Load-matching
platforms) katilarak, Karapinar'a gelen araclarin bos doniis (backhaul) oranini minimuma
indirilmeli ve atil kapasite riski azaltilmalidir.

o Disilik emisyonlu veya elektrikli/hibrit ticari araglar icin tesvik ve hibe programlarindan
yararlanarak filoyu kademeli olarak yenilemeli. Bu, gelecekteki cevresel regilasyonlara uyumu
kolaylastirir.

3. Enerji Lojistiginde Uzmanlasma ve Cesitlendirme Stratejisi

« Insaat malzemesi tasimaciligindan, santralin uzun dénemli isletilmesi, arizalanan parcalarin ve
yedek ekipmanlarin tasinmasina (parca lojistigi) odaklanilmalidir. Giines paneli, trafo ve
inverter gibi hassas ve degerli yliklerin tasinmasi i¢cin 6zel sigortali ve sertifikali arag filosu
olusturulmabdir.

o Kimyasal madde (ADR) ve diger tehlikeli yuk tasimaciigi sertifikalarini alarak, lojistik
hizmetlerini yliksek katma degerli, nis alanlara genisletilmelidir.
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